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Om

Dsterssens og Vesterhavets
F o r c e n  i ti g 

ved

tn beseilelig Canals Gravning 

i Hertugdommet Slesvig

—  Jubet amor Patris, natura juvat, fub N um ine

ueligheden, af§>stersoens Forbindelse mcb Vester» 

h a v tt, ved en, Hoisten giennemjkierende seil­

bar Kanal, var længe et Forflag, som Danmarks og 

Holstens Beherskere meere sneede, end giorde sig Haak» 

em at udfore. Idelige Stridigheder afholdte begge re­

gierende Hu use fra felleds store Foretagende, dg standse­

de en Tankes M tdenhed, paa hvis Ud foulst umueligen

crefcit

As kunde
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fwtöc tænkes, uden største Eenighed. Og hvad Eenighed 

kunde ventes? Da begge Siders Vel no?(ten allid vae 

hinanden modstridigt. Devare Naboer- men uden at 

den eene Stars Fordeel var forbunden med den andens. 

Begge Parters Længsel ester T ilvext, som ikke kunde 

bygges uden paa den andens Forringelse, opvakte M is ­

undelse, giorde Gemytterne fremmede, og antændte sted- 

se nye Ueenizheder. SaalængeRegieringernevare deelre, 

kunde et faa kostbart Verf umuelig bringes »Stand, font 

i Naturen selv fandt Vanskeligheder, t i l  hvis Bestrides 

se Hovedpersonernes Eenighed var det første og ringeste, 

fom krævedes. I  Friderik den I  Vdes Tid vilde Danmark 

0(lette paataget stg dette Arbeide. Der blev da giort et 

Forslag, ar foreene begge Have ved en Kanal fra Sles­

vig a f, som ffulde gaae op ad Sleyfloden, og igiennem 

Treven ved Fridrikstad falde i Cideren. Men dette For­

siag standsede, og forblev ved dybtænkende, om VerketS 

store Nytte overbeviste Politikers søde Drømme. Men 
vel os! længere er det ikke søbe Drømme, Muelrghed er 

bleven Virkelighed, og dette Arbeide ffal endog tlcne t i l  

vor Tidsalders Forherligelse.

Saasnart vare ikke samtlige Holstenffe Provinser, 

ved den længe ønffle Foreening, bragte under den Danffe 

Krone, ar man jo strax med Iv e r  tænkte paa dette store 

Berks Istandsættelse. Det blev da allerede i Aaret 1774 

befalet duelige Ingenieurs, unoer Direction af Gencral- 

Major Wegner, ved Jordlagets Afvægning ar søge ett
beqvem
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beqvem Vei for denne Kanals Gang fra 'Ostersøen til 

Nordsoen eller Vesterhavet.
Et af de giorte Forsøg gik ud paa at fore Kanalen 

fra Stör ved Glückstad til Kieler Havn. Havde det 
skeet, ffulde den eene Munding varet lige overfor denne 
S tad, ved Landsbyen Gaarden, og den anden ved 
Glückstad, Men Vandets alt for store Fald, og en tit 
Seiladsen utilstrækkelig Dybde af 6Fod, giorde, at dette 
Forsøg blev forkastet. Efter det andet Forsøg, fom og 
blev forkastet, ffulde Kanalen vævet ført fra Ekernfsrde 
t il Rendsborg. Endelig blev Kanalens nu værende Gang, 
efter igientagne Forsøg, befunden at være den beste, 

j tg i Zunii 1774 giort Begyndelse med de giorte Forsøgs 

Fuldbringclse
T il Arbejdets bedre Fremme blevalle didhenhørende 

Forretningers Bestyrelse betroet og overdraget trende, 
t il den Ende nedsatte Commisstoner. En Kanal »Cofflr 

mission i Kiøbenhavn, som i Almindelighed bestyrer alt 
der, som hører til Verket. Dens nu værende.Medlem­
mer ere Skatmester Greve Schinnnelman, Greve ̂ chack 

/Rathlow, den yngere Greve Schimmelinan, og ©cheft 

meraad Steman. Den anden fører Navn af Kanal- 
Udførings Commission, og bestyrer umiddelbar alle de 
oed Verkers D riv t forefaldende Handlinger. Den er 
udsat i Kiel ved Kanalen selv, og bestaaer af General- 
Najor Wegner, Kammerherre von ^Schilden, Major 
Dayman, og Canselie-Serretair Sarauv, hvilken sidste 

A 3 ssrer,
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fører, som Secretair, Correspondrncen og Regnskabet, 
og ham er som Kasserer tillige Kassen, og de, til Verkets 
D riv t nødvendige Penges Udbetaling betroet. Den 
tredie er Taxations-Commissionen, hvis Medlemmer 
tre Kammerherre von Schilden, Iustitsraaderne Stahl 

og Christensen. Dens Forretning er, at vurdere den til 
Canalens Gang borttagne Jord, hvor samme gaaer 
igiennem Understøtternes Eiendom, som bliver Eierne 
gotgiort af Kanal-Kassen, naar dens Værdie af de ud­

nævnte Commissarier og Taxations - Commissionen først 
ør bestemt.

Efter Potter, et antaget Maal af i6  FodSLængde 
ogBrrdde, 094 Fods Dvbde, blev Jordens Opgravning, 
og bliver endnu ved Licitation tilflaget A'rbeiderne, og 
afstukket af Ingenieurs, som dermed have Opsigt, under 
hvis Opsigt Voldenes eller Breddernes Ievning, Faschin- 
Munr- og Tømmer-At beider tillige giøres og Dagviis 
betales-

Canalen selv begynder i Kielet Fiord eller Havn, 
imellem Staden Kiel, og den, ved Mundingen af denne 
Stads Havn anlagte Festning Friderichsort, omtrent en 
liden M iil fra Kiel, og en halv M iil fra Fcftningen. 
Canalens Aabning er der, hvor kuns forhen den liden Bæk 
Levensaae, som da var Grændse imellem Slesvig og Hol­
sten , styrtede stg yver en fugtig Eng imellem tvende Høye 
i  Havnen. Derfr^ føres den langs med Siden afSlesvig 
i  Cideren og bliver saaledes en nye Grændse imellem Sles­
vig og Holsten- Paa
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Paa den hsyre Side er Mundingens Bredde forftk, 

frct mod Bortffyllelse afHavet ved en afstore Kampesterne 

opbygr Forstrand, som ender sig i en F igur, der ligner 
en afstumpet Trckandt. Længden mod Canalen er 13 

Roder og 4 Fod (Roden beregnet t i l 16 Fod,) mod Lan­

det 15 Roder og 4  Fod, paa Enden, hvor den gier V in , 

kel mod Vandet er Tykkelsen oventil 2 Roder og 4 Fod, 

men inden t i l 4 Roder og 4 Fod. Paa den venstre Side 

er Mundingen forsikkret ved et, langs med Lander gaaendd 

Bolperk, som i  alt er 56 Roder og 7 Fod langt, og tit, 

des ned et af Steen opbygt 14 Roder 4 Fod langt. Det­

te Bolverk, hvor man v il .  Skibene stal legge t i l ,  et? 

overordentligeresterkt bebygget, og Fastheder overalt en 
Egenstab, som udmerker dette vigtige Arheide.

Dolverkec, ligesom Strandkanten ligner en afstum­

pet Vinkel, hvis Side mod Kanalen er 38 Roder og A 

Fod, Linien, som afstierer Vinklen, 3 Roder 1.2 Fod, 

og den tredie Side mod Havnen er 15 Roder 3 Fod lang,

Dolverket er begyndt af lange i Soen nedrammede 

fodbrede, og rykke Egepoele, altid Vexelviisem enkelt og 

cn dobbelt Pæl, hvis Hoveder staae sammen, men neden 

t i l  staae de fra hinanden. —  De dobbelte Pæle.staae 4  

Fod fra hinanden, og rekke, saavelsom de enkelte,- nogle 

Fod over Vandet; ved lange, og med stærke Iernbolter 

fastgiorteAnkere, forbindes desuden de foreenede med de 

enkelte Pæle ved en Hovedbielke, hvori Enderne ere klin­

kede. For at giore alleting fastere er noget dybere under 

A  4 Van-
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Vandet, 4 Fod under det øverste af Palene, langs »ed 
denne Rad Pale anbragt en Vandliste, hvorpaa Ankerne 
tre klinkede, som med sterke Bolter ere fastgjorte riljPa- 
lene, og mod Landsiden er Bolverket lukket med en Væg 
af Planker. Paa de Landverts lagre 2tnkere er bragt 
Zord fra de narmeste Hsye, og dermed og derved er baadr 
Strandbredden, og det imellem samme og Bolverket be­
findende Vand saa ovfyldt, at istaden for den her forhen 
staaende Høy, og en med Skov bevoxet Høy, seer man 
itu en stiøn rummelig, og til et Skibsverf meget beqvem 
Plads-

Den første Sluse ligger en liden Fierdingvep der fra, 
rnan kan giøre sig et Begreb om den af Titel-Vignetten- 
Den bestaaer afen Skibssluse og en Friesluse- 
En Skibsstuse er den, som Skibene gaae igiennem, og i 

.hvilken de blive bragte i Høyden eller sunkne i Kanalen. 
Ved Friestusen derimod bortledes det overflødige Vand- 
Ved dennes Destrivelse vil jeg vare saa meget meere om­
standelig, som den kan vare tilstrakkelig tillige at give et 
tydeligt Begreb om de andre Sluser, siden de, nogle smaa 
Ting, som tilsin Tid stal anmerkes, undtagne, ere ind­
rettede paa samme Maade. I  Bestrivelsen vil jeg følge 
dens Fremgang fra dens første Opkomst til dens fuldkom­
ne Jstandsattelse. Denne Maade forekommer mig be­
kvemmest , da mange af mine Lasere vel have feet en Slu­
ses udvortes Bygning og Indretning, saavelsom Maaben, 
paa hvilken Skibene blive bragte i Høyden, men have

dersore
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derfore ikke tydelig Begreb om, hvormegen Kunst og 
Arbeide, der udfordres til stigt et Verks 2lnlegning.

Man forestille sig da, at den underste Deel afKana- 
len er allerede gravet, at den ligger 8 F?d 6 Tommer 
dybere, end den overste, og at denne øverste Deel, hvor­
med den forbindes ved Kanalen, og er gravet. Imel­
lem bem staaer et Stykke uigienncmstaaret Land tilbage, 
som hindrer Vandet, at falde fra den øverste Kanal i 
den nederste. Dette Stykke Land er det Sted, hvor 
den Sluse nu ligger, til hvis Anlæg jeg strider.

Paa dette Sted blev Slusens Plads føvst giort 
saaledes kil Nerte; midt imellem den øverste, og nederste 
Kanal blev Skibs-Slusens Lei?, eller den saa kaldede 
Sluse-Kasse gravet nogle Fod dybere end den inderste 
Kanal, dog saa at paa hver Side af den imod Kanalen 
blev staaende en stærf Dæmning, som først blev giennem- 
stukket, da Arbeidet var fuldendt. For nu at give Grun­
den Fasthed, blev i og omkring Lciet nedrammede omtrent 
1600 Bøgetræer. Paa Hovederne af disse. Pæle blev 
giort en Nist af Bielker, Aabningen imellem dem fyldt 
med Jord, og deroven paa blev Bunden i Skibsflusen 
saaledes anlagt- En halv Alen brede Bielker, eller ret­
tere Egetræer (det forstaaer sig selv, af beste Kiermræe) 
tilstaarne, som Bielker, bleve lagte langs med Kassen en 
halv Alen fra hinanden. Aabninger bleve tilmurede med 
hollandste Klinker, det eenest: Slags..,' brændte Steen, 
som staae sig (Vand; og Tarras,' en Slags Leer, som 

A 5 findes
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findes nogle Steder i Tydskland, 5r«ndes 'og makes i  
Holland, og haver den Egenskab, at det i Vand forvand­
les fuldkommen til Steen. Oven paa bennem 6'om endnu 
tn lige saadan Duttd, oven paa denne, 2 Fod under den 
«ederste Canals naturlige Bund, blev lagt et Dcekke af 
Egeplanker. Denne Bund gaaer ikke allene saa langt, som 
Sl^ise-Kassen, eller den Plads, som indlukkes afSluse- 
portene, men saa langt, som Muren naaer uden for 
Kassen, henved nogle og tredive Fod. Men den Deel af 
denne Bund, som er uden for Kassen, imod den sver- 
sie Canal, er 8 [Fod 6 Tommer hsyere end Bunden L 
Kassen; den Deel derimod, som stsder t il den nederste 
Canal, er i  ogen halv Fod hsyere, og altsaa vandret 
med Bunden af begge Canaler. Ved begge Ender af 
Slusekassen ligge paa Bunden 1 og en halv Fod tykke 
Slagbielker, som Portene falde paa. Disse giore en 
stump Vinkel med hinanden, som ved den Kanal vender 
ud fra , men ved den sverste Kanal, hvor den ligger paa 
beu 8 Fod 6 Tommer hsyere Bund, ind t il Slusen.

Da dette var fardigt, begyndte man at bygges M u­
rene ved Slusen. Paa hsyre Haand, naatrmim {kom­
mer fra Mundingen er Muren forbundet med Landkan» 
ten, der er 173 Fod lang, 4 til 6 Fod tyk, 25 og en 
halv Fod hoy. Denne Muur udgisr den hsyre Side 
af Dkibsflusens Kasse, som er 100 Fod lang, 26 og en 
halv bred, og 25 og cn halv dyb. Den venstre;Muuc 

haver vel^imod.Slusen samme Heyde og Ltengde, som
den
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den hsyre, men'er n  og en halv Fod tyk. Paa begge 

Ender er den huul og hvelvet, paa det Vandet kan der- 

igiennem lobe ind og ud af Slusekassen. I  denne huule 

M uur tre ved begge Ender hvelvede Aabninger imod Ka­

nalen, den overste vandret med den overste, og den ne- 

derste med den nederste. Canalens Bund igiennem disse 
og andre lige saadanne Aabflinger, som findes oven og 

neden paa venstre Side, hvor denne M uur danner en Bei 

i  Slusekassen, fores Vandet fra den ovre Kanal i S lu ­

sekassen , og derfra i den nederste Canal. Med en Vinde 

kan et Menneske lukke og aabne de, i Iernkieder hængen­

de Skaader, som stoppe Aabningerne, naar Vandet ei 

skal udlades. Denne Opfindelse af huule Sidemuure, 

t i l  at stippe Vandet ind og ud af Slusen, overgaaer den 

sxdvanlige meget, hvor Vandet rappes ind og ud ved 

Skaader i Portene. Thi dcels svcekkes Portene ved de 

mange Skaader, deels have de metre, end ved forste 

Maade at udstaae de idelige S tod , Vandet gior paa dem 

ved Znd- og Udtapningen, derover ^behoves ofte store 

Reparationer, som her spares. En Sag, man ved 
stige Verker ikke nok kan have for Syne»

Ved Siden af disse indentil hvelvede Muure blev 

nu Friestufin anlagt, og de gierte tillige dens hoyre SL- 

Lemuur. Frieflusens Bund ligger gevnr med Bunden i  

den ovcrste Canal, og altsaa ic> Fod høyere, end B un­

den i Friestusen. Den er g iort, som Vunden i Skib- 

stufen, melden Forstiel, at den ligger gevn. over alt fra

den
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den ene Ende tit den anden, og haver ingen Slagbielker, 

da denne Sluse ikke lukkes ved Porte, men ved Skaader, 

som paa begge Sider hcenge i Iernkiedep. Denne Sluse 
er 173 Fod lang, 16 og en halv bred, og dens Muure 
15 og en halv Fod hsye. Paa venstre Side er Muuren 
ligesom den paa høyre Side i Skibstusen forbundet, mcd 

Landkanten, og ligesom denne 4 til 6 Fod tyk, 173 Fod 
lang, 15 og en halv Fod hsy.

Skibsstusens Kasse lukkes paa begge Sider medster- 
fe, afEgeBielker giorre, Vinge-Porte (Flügel-THÄren) 
som løbe i Metalgienger, og aabneS ved en Vinde paa 

hver Side, men lukke sig selv ved Vandets Trykning.
Hvor Muurene røre Vandet, ere de alle opførte af 

hollandske Klinker og Tarras, men andensteds afbrændte 
Steen og Kalk- Kandterne af Muurene ere saavel oven 
som neden, giorte af rødbrune granitartige Bornholmffe 
Qvadcrsteene, Underlagene, som Sluseportene lobe paa, 

ere af overmaade Haardt norsk Marmor. BeggeDeelegiø- 

re meget til dette mcd den største Nøyagtighed udførte 
Kunststykkes udvortes Ziir.

Endnu maae jeg ikke glemme at legge Merke t i l ,  at 
uden for Porten, ved begge Ender af Skibstusen er ind- 
muuret to Rader bornholmffe Steene, et par Fod fra hin­
anden , og i dem er en dyb Ridse fra øverst til nederst. 
Skulde Porten i Tiden trange til Forbedring, srttes saa- 
lange Skaader i disse, i staden for Portene. Paa den 

and-n Side as den hvclmde M im r, som er imellem Skib­
stusen
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flu fen og Frie flusen , og tiener til V a n d e t s  A f ta p n in g ,  
fee c m a n ,  n a a r  m an kommer f ra  den nederste K a n a l ,  en 
M a r m s r r a v i e  in d m u re t ,  og paa den folgende S k r i v t  med 
tzyldeue B o g s ta v e r :

C H R I S T I A N I  V I L  
luflu et Sumtibus 

M a r e  B a 11 i c u m 

O c e a n o  
C ommi  f f u  rti.

A. C ID  IDC C L X X X I I ,

O v er  Skibstusekassen gaaer en Vindebros med J e r n . - N e g e  
verker.

H v a d  Arbeydet ved S l u s e n  angaaer ,  kan m an  ingen? 
steds see stor re N øyag t ighed  og jevnereSkiønhcd-  S k ib e ­
ne blive løftede t H o y d e n ,  og (lunkne 8 Fod 6  T o m m e r ,  
vg saaledes bragte  a f  den nedre i den øvre, og a fben  øvre 
i  den nedre K a n a l .  E t  S k i b s  G iennem gang ,  og tvende 
ikke a l t  for store kan gaae paa e n g an g ,  k raver ikke uden 
l o  M i n u r e r s  T i d ,  V a n d e t s  Z n d -  og Udtapning ibereg­
net- Heele D ag en  kan m a n  lade S k ib e  gaae ig iennem , 
uden ar lide M a n g e l  paa V a n d  efter In g e n ie u r e r n e s  B e /  
re g n in g ,  under hvis Opsigt B y g n in g e n  er o p fe r t ,  ogom  
hvis  Kundskaber jeg intet  t a l e r ; th i  en W e g n e r s ,  vg en 
P e y m a n n s  N a v n e  ere allerede noksom bekrendte, og dette 
deres V e r f  siger mere t il  deres B erøm m else ,  end den ud- 
føgtcste Lovtale, om jeg endog va r  kunsterfaren. F a a  Ca- 
na te r  eye det F o r t r i n ,  som denne, ar m an  ikke stal nødest

a t
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at  standse S k ib e n es  F a r t  a f  M a n g e l  paa V a n d ,  fom ofte 
ved andre opholder S k ib e n e ,  og skiller dem ved en stor 
D eel  a f  de Fordeele,  de ellers kunde have. D o g  nok om 
denne Sluse»

Ved G rev e  B a u d is iu s  G o d s  K n o o p ,  en halv M i i l  
längere borte ,  ligger den a n d e n ,  allerede fcerdige S l u s e ,  
som i alle M a a d e r  er indret tet ,  som den n y s  beskrevne. 
V ed  R a th m a n L d o r f ,  en fierdingvey fra Knoop, er ben tre» 
die S lu s e  ferdig, og ffielner allene fra  de forrige de r i ,  a t  
den ingen Vindebroe haver.

E n  Fierdingvey længere b o r te ,  hvor Postveyen fra  
K isbenhavn  til Kiel g a ae r ,  er ved Sü i-ksdorf  bygget cit 
fortreffelig B r o e  over Kanalen .  D e t  er en V in d e b ro e ,  
som hviler paa tvende lige for hinanden staaende P i l l e r ,  
a f  hugns Feldtstecne, opforts fem H a l v m a a n e r ,  der for. 
t i l  ere afssaarne m rd en rer Linie. V i iden  imellem P i l l e r ­
ne, hvor  S k ib en e  gaae ig iennem , er 2 6  og en halv Fod, 
samme fom S lu se rn e s .  D e n  er bygget meb f a a b a n  Fast- 

J s e d ,  a t  d e n D n e s ,  a t  kunde vare en halv Evighed. E n  
M i i l  længere b o r te ,  strax ved Flem huder  S s e ,  ved det 
saa kaldede L andw ehr,  bygges lige faaban en B r o e , font 
og sn a r t  er færdig.

^F lem huder S o e  er en god M i i l l a n g ,  og om tren t  
halv t  saa breed. Ä fd e n n e  er et S ty k k e  tage t  t il  K analen ,  
og afstaaret f ra  det s v r ig e ved en igiennem S s e n  trukket  

^Dæmning. I  D æ m n in g en  g i ' r e s A a b n in g e r ,  som l u k k s  
med S k u .  d e r ,  faa a t  m an  i  jo rnodem  Tilfk lde  kan be-

nytkr



mitte fig'af. bet øvrige Vand t Soen, og lade bet lobe i 

Kanalen, Her veb denne Soe er Kanalens største Hoyc 

de, saa at Fordeelene af denne Soe Blive endnu betyde­

ligere, da dens Vand kan forbedes t i l  begge S ider. 

Endnu sindesi denne Egn en anden stor S oe , Vester soen 

faldet, som og kan levere en vverflsdig Mcengde Vand, 

naar den ved en B itana l forbindes med Kanalen selv.

Kanalens herle Hoyde, der, som jeg haver meldet, 

er her paa det største, og sammes Fald, er paa den Østre 

S ide 25 Fod, 6 Tommer, men paa den Vestre 23 Fod. 

Ligesom nu de S kibe , der gaae fra Østersøen t i l  Vester­

havet, forend de komme her, loftes ved adstillige Sluser 

LZ Fod 6 Tommer i  V e ire t, faa blive de, nu og veb de 

paa den anden S ide anbragte Sluser synkcde 23 Fod, 

for at kunne komme i Cideren, og tverrimod er det med 

de S kibe , som gaae fra Vesterhavet t i l  Østersøen.

Foruden bi omtalte 3 S luser saüer Kanalen endnu 3 

Sluser. En, som er den fierde sraKiel, ligger vedKLnigs- 

förde, en liden M i i l  fra den ved Rathsmansdorf. Den 

indrettes fuldkommeligen, som den forhen bessrevne, al­

iene at dens Fald ikke er uden 7  Fod, 4 Tommer 2 L in i­

e r, eg ikke som de forriges 8 Fod 6 Tommer. Den 

femre ved Nedderholten eller G rünhcrst, en liden halv 

M n l fra den fierde er ligesom denne, og faaer 7  Fod 4 

Tommer og 2 Liniers Fald. Endelig ligger ben 6 i Cron« 

verket ved Rendsburg, i Cideren ft>v, hvor Floden stiger 

falder, og Ebben gior en Forstiel a f 1 Fod 7  Tommer-

Acn
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Den er averede færdig, og er bygget, font de andre, dog 

haver den ingen Fi istust.

Canalen gaaer, som sagt, fra  Kieler F io rd , tang* 

jned S lesvigs Grandser, og falder i  Cideren, en M i i l  

j?qq hin S ide Rensborg, hvor denne er fuldkommen feit» 

bar, og falder t Vesterhavet. Den hcele Landstra-kning, 

som skal graves, lig e t il Rensborg belsber sig omtrent 

t i l  5 M iile ,  hvoraf 2 M iile  allerede ere gravede. D et 

Stykke af Cideren tet ved Rensborg paa h iin  S id e , font 

ikke er ganske sejlbar, bliver ikke udviidet ved G ravning, 

men man haver med store Mudderprarnrner oprydder 

Mudderen, og derved giort Floden stilbar. Dette Arbei» 

de er nu og snart fa rd ig t, der bliver allene, for at hin» 

dre Slamsamling, trukket en Grav m idt i  Floden, hvori 

Mudderen for Eftertiden stal samles, faa at man er 

ganste sikker for Tilmuddering, da Flodens opmubbrcbc 

Breder allerede i  nogle Aar have holdt sig uden Forandring. 

Endog med laveste Vand er Vandets overste Brede i  

Canalen 90 Fod, og den nederste 54 Fod. Hvad Dvbden 

angaaer, saa er den, endog paa de laveste S tader 10 og 

en halv Fod med lavt Vand. En Dybde, hvorudi end» 

og meget store Koffardie Skibe kan stile, ister kan store 

hollandste Skibe gaae der igiennem, th i efter deres Byg» 

mngS Maade krave de ikke undertiden Dybde. P a ­

vore Skibsverfer blive og allerede for kongelig Regning 

bygget Skibe paa 60 t i l  5JT Commerce* Laster, fom just 

blive indrettede r i l ar stile igiemtem Kanalen«

Til
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T i l  større S ikkerhed  ere B reddens  f f raae ,  og have 
2  F o d s  Anlcrg paa  hver Fods H o y b e ,  og i B u n d e n  a f  
Canalen  er endnu en V rem m e a f  12  Fods  B r e d e ,  og paa 
sumpige eller sandige S t a d e r  er den bundet m ed  B uffverk .  
Voldene paa  S i d e r n e ,  den D eel  a f  B red d ern e ,  som 
siaae over V a n d e t ,  cre belagte med G ræ s tø rv .  V ed  begge 
S i d e r  paa B re d d e rn e ,  fom ester J o r d l a g e t  er en ulige 
H øyde  a f  C an a len ,  ex an lag t  en ff isn  12 Fod bred V e i ,  
besat med Trceer paa  den ene S i d e ,  paa  der m an  kan lade 
Skibene  t r«kke ,  n a a r  V in d e n  ikke er god.

D e t ' e r e t  ftort  og herligt S y n ,  a t  betragte V a n d ,  
og majestætisk indseglende S k ib e  d e r ,  hvor m an  for faa  
A a r  siden ikke faae uden S k o v ,  H ø y e ,  Ager og E n g .  
S a a d a n t  et S y n  kan ikke m id e t ,  end opvække hsye T a n ­
ker om M en n e ffe ls  Aand og V æ r d ,  men endnu høyere 
T anker  om d e n , som udrustede det med Forstand og G a ­
ver  t i l  f aadanne  stolte Foretagender-

D e t te  v a r ,  hvad jeg haver kunnet elle villet sige om  
Canalen  og d e n s . I n d r e t n in g ,  og jeg kunde slutte mit» 
B eskrivelse ,  naa r  det ikke v a r  en a f  m iu r  Hovedhensig­
te r ,  a t  g iere  metre opvakte Hoveder opmerksomme p a a  
dette store V e r f ,  ogmaaffee ved denne korte E f te r re tn in g  
bevæge dem t i l ,  a t  give os noget bedre og udførligere- 
M e n ,  for des snarere a t  kunde giøre mig H a a b  derom, 
kroer jeg, det. ikke er a f  V e i e n ,  a t  tale noget om de store 

$  For»
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Fordeele,  D a n m a r k  mcb T iden  skal Höste a f  be tte  store 
Fore tagende;  th i  dette vil uimodsigelig ferne dette i sit 
fulde L y s ,  hvormeget denne C a n a l ,  for a n d re s  B e s t r ø  
»elfe fortiencr a t  falde i ben Aonsterfarnes jpaanb-

M c h , førend jeg begynder p a a ,  a t  udvikle N y t teN ,  
maflc bct ikke v a re  u t ie n l ig t ,  a t  rette nogle F e i l ,  foiti 
have indsneget sig i étt E f te r r e tn in g , H o g rä v e  h iv e r  
givet os i sin Beskrivelse over den stilbare Kanasi D e n n e  
Forbedring  giør seg ikke af Lyst, til  a t  opdage Feil i c ti 
M a n d s  Arbeide, hv is  Kundskab i disse S a g e r ,  jeg troer,  
langt  at dvergaä: h u n ; men jeg frygtede,  a t  maastee ett 
eller a n d e n ,  fom lrrste begge Bestrivelser,  m aa t te  forvil­
d e s ,  om jeg in te t  sagde, i fa r  da Hogräve just haver  fei­
let i en P o s t -  hvorved en C a n a l ,  d e r ,  fom denne,  skal 
føre ordentlige S k i b e ,  taber eller vinder m eget ,  i hook 
liden endog Forstiellen a f  en eller 2  Fod er.

h o g r ä v e  angiver nemlig Canalens D ybde  for 9  Fod, 
da den dog er 1 0  Fod siellandst M a a t ,  1 0  og en halv 
Fod^ a f v o r e s  eller hamborger M a a l ,  efter hvilket sidste 
Han synes , a t  have taget de øvrige retteligen angivne 
S tø r r e ls e r .  E n  betydelig Forstiel i  Henseende til de 
S k i b e , som kan befare Canalen.

S a a le d e s  er Cideren opmuddret t i l  10  og ett halv 
F o d s  og ikke t i l  9  Fods  D ybde .  O g  S lu se rn e s  er Heller 
ikke 3 Fod, men i  og en h alv Fod under Canalenés» D e n

sier-
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fictfee S lu s e  er ikke ved S chinkel ,  men ved Königsforde, 
en halv M i i l  paa hin S id e  Schinkel.

Hograve finder selv, a t  3 0 0 0 0  Rigsdaler, som han 
angiver,  er for lidet til en S lu s e s  A n l« g ,  men disse O m ­
kostninger ete og alt for ringe angivne, ^da en JØlufe ko­
ster i det mindste, paa 65  ril 7 0 0 0 0  Rigsdaler.

Endelig er heller ikke det F ors lag , a t  forbinde Ne» 
de r -C ideren med S t ö r ,  vel ikke endnu sga ganste opgi­
ve t , som H r.  Hograve meener, thi der tales i det mindste 
meget derom endnu i vores E gn . M e n  dette er kuns 
B isa g e r ,  jeg gaaer til en vigtigere S a g .

H vad  N y t te n s  Udvikling angaaer ,  som dette med 
saa megen Bekostning opførte Verk angaaer ,  saa vil 
mine Læsere,  desværre! her finde den største M angel  i 
m in Efterretning. Langt f r a , a t  den ikke i sig selv er 
saa stor, som man dør vente a se t  saa kostbart V erk , eller 
at den endnu var  u v is :  men den, som ikke er indviet til 
S t a t e n s  Hemmeligheder, (og den, som er det, forbindes 
a f  sine P l ig te r  til T avshed) kan umuelig g iennemgas 
enhver N y t te  a f  saadant er V erk ;  og dog indeholder den­
ne Udvikling gierne H oved-N y t ten  af  saadanne store Fore­
tagender. D e t e r  ikke S ta r e n s  Fordeele i 1 0 ,  2 0  eller 
fleere A a r ,  der giør saadant et Verk s to r t ; men saadanne 
Foretagenders Hovedbelønning er fom oftest Fordeele, 
ffiulre for almindelige H y n e ,  sotn vise sig først efter 

B  2 Aar«
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Aarhundrede, og som den starpseenLe Politiker først stim- 

ter langt borte, endstiønt han sikkert kan beregne, de et 

stal udeblive. Dog de Fordeele allene, fom allerede kan 

kiendes af enhver, der nogenledes haver Hyne, at bestue 

L e t te  Foretagende med, ere saa store, at dets Istandscek- 

telse aldrig stal blive ubelønnet, eller fortryde dem, som 

vi have at takke derfore.

Den Foedeel er allerede stor, som et Land nydek, 

naar det giennemstieres af stilbare Canaler, hvorpaa detS' 

Producter kan føres fra et Stad til et andet« Ja jeg 

troer endog med Rette at kunne paastaae, at den er saa 

stor, ar alle de Bekostninger, i hvor store de end ere, som 

giøres paa stig en Canal, ere vel anvendte til Borgernes 

Fordeel; fornemmeligen, Naar den største Deel, ssm 

hos os bliver i Landet, og saa sortceres der; Penge bringes 

meere i Omløb, Landets indvortes Velstand formeeres, 

naar den og betragtes blot, som Canal- Hvor stor Søe- 

handel er Land haver, stal det dog aldrig uden giennemstie- 

rende Canaler komme til den Velstand, som det ved disse kan 

staffe sig. Uden disse standses de handlendes Virksomhed, 

og Handelen bliver allene en Bisag, som drives af Nød­

vendighed. Denne Mangels visse Følger ere Armod', og 

Dyrkningens Forsømmelse, som ikke mx naaer den Fuld­

korn-



kommenhed, som en blomstrende H an d e l  giver. S a n d t  
nok, B orgeren  bliver ubekiendt med mange M a n g e le r  og 
Laster, som ere Velstands og D y rk n in g s  notwendige onde 

F s lg e r ,  men paa den anden S i d e  h indres og gvcrles R e ­

ligions,  V idenffabers og Konsters Fremvext paa en vold­

som Mflflbe. Ved saadanne V ande  derimod aabnes den 

fordeelagtigste Forbindelse imellem Landboerne,  og S o e -  

handel drivende H a v n e ,  udenlandske V a h re  fordeeles 

lettere i Landet,  og Landets na tur l ige  P r o d u c te r  kan'stel- 

ges for bedre K i s b ,  derved oplives Arbeidsomhed og 
H andel  paa  de S t a d e r ,  som ei ligge ved H a v e t ,  cg at 

D y rk n in g  bringes til den h-yeste Sp idse .

Alle disse Fordeele manglede den D eel  a f  Holsten 
ganske, som nu  giennemffieres a f  Canalen. D e n  havde 

ingen stilbare V a n d e ,  alle V a h re  m aatte  med V ogne  
fp res  fra  et S t a d  t il  et a n d e t ,  med ulige stsrre Bekost­

n i n g ,  end nu. D e n  vil nu  vinde uendelig t,  da den 

faaer det fam m e ti l for t  paa C a n a le n ,  men ister, n a a r  

denne som m an  vist h aab e r ,  forbindes mev S t o r e n ,  th i  

kan en langt  stsrre Deel  a f  Holsten tage D eel  i disse For-  

deelc. F rankr igs  og Engelands ,  med saa utallige Bekost­

ninger anlagte C analer ,  vise fuldkommeligen, hvad Velsig­

nelse saadanne Verker bringe Landets V e l ,  om de .endog 

blot be trag tes ,  som Landcanaler.
B  3 I  S tm -
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I  ^Størrelse ovcrgaaer vores Canal alle andre, og 

den udmerkec sig derved, at den ikke allene forbinder en­

kelte Stader i Landet, og letter deres Handel, men tven­

de Have, som ved den over dem drivende Handel ubgiøte 

<n stor Deel af Danmarks Rigdom, hvorved den ligesom 

bringer saa mange fraliggende Lande hinanden narmere; 

men de store Fordeele, den v il bringe S ta ten, udmcrke 

den ligesaa meget. Man kan indvende, at vores Canal 

er ikke, som jeg paastaaer, den eeneste i sit S lags, da 

Langedocs Canalen og foreener tvende Have. M en det 

falder bort af sig selv, naar man betanker, Langedocs 

Canalen fører ikke uden smaa Skibe, eller t i l  det store 

Havs Besegling ubeqvemme Pramme; igiennem vores 

kan gaae langt større Skibe, og jeg tør nok sige: den stør­

ste Deel af de paa Hst- og Vest-Havet førende Skibe.

Heraf vil altsaa finde mangfoldige og store Fordeele for 

Holstens indenlandske Handel. Forhen maatte alle Land- 

stadcr modtageVahre, og afsatte sine Producter til nogle faa 

Soestader, de eneste Stader i denne Province, som drive 

nogen Handel, i hvor liden den er; nu kan de selv fra første 

Haand modtage Bahre af Fremmede, som naturligviis v il 

besøgeHvlsten meere herefter, og da kan de til disse afsatte ge­

ne Vahre med større Fordeel. Søestadernes Handelsmand

skulde



skulde du ft- sig t tøbte t i l ,  a r  tage deres V a h r e  f r a  forste 
H a a n d ,  og ei f r a  Ham borgere  eller Lybeckere, fom d e n n  
g io re ,  meb de fleste P a h r e ,  endffion t  de felv kunde hoste 
F ordee lenc ,  H g  skulde end Landstcederne ei kunde kom? 
me sa a p id t ,  a t  hente sine V a h r e  u m id d e lb a r ,  ffnlde de 
dog have dem lettere end n u ,  og faae dem ikke [otti nu  
vaa tredje H a a n d ,  men paq anden H a a n d  fra  Ssestoederne. 
N u  trcekke H am b o rg e re  og Lybeckere store Fordcele hos de 
sieeste holstenste K io b m a n d ,  ncesten a f  alle P .c h re ,  endog 
de brugbareste ,  s a a so m C a f fe ,  S u k k e r ,  V i i n ,  Kryderje  
vg siigt meere. A  S ke d en  for ar disse kunde rage deres 
V i in e  s ra  D o u r d c a u r ,  deres Caffe og Kryderre f ra  H o l ­
læ nderne ,  NHyedesdemey, a t  k io b o d e tp aa  anden H a a n d ,  
og alrsaa langt d yre re ,  a f  H am bo rge rn e  og Lybeferne. 
Landstcederne fik a l tsaa  V a h re n e  føvst p aa  krchie,  og 
Landm anden  p aa  fierde H a a n d  a f  dem. flden K io b m a n r  
denes Virksom hed  kan C analen  ikke have  dette o n d e ;  
men m an  kan alrid h a a b e , a t  den ypvcekkcr denne V i r k ­
somhed. Vindelyst (der forstaaer sig, a t  jeg tager H rd e r
j en god M e e n in g )  er en D r i v t  i S i e l e n ,  f o m ,  n a a r
den seer N a r i n g ,  let an tKNdes, og a f  en G n is t  sn ar t
bliver til en brandende ^ ld »  D o g  er I l d e n  først an rand k ,  
hvprmeger vil ikke da C an a len  t ien< ti l  dens V edligehol­
delse.? N « a r , V e i e n  .forst er aabnet  igienncm Cideren  i 

V  4 S t ø v e n ,



24  ' =

Støren, og af. denne i Elven, stal Holsten og kunne 

mcb lige Fordeel, og i det ringeste med meere Fordeel, end 

Lybeck, tage Deel i det tydste Riges Handel, som Ham­

borg paa Elven, og Lybeck ved sin Forbindelse med Ham­

borg hidindtil med saa megen Despotisme besidde. I  

Steden for at Lybeck maae lade sine Vahre fra Asten og 

Norden først gaae til Hamborg eller Lyneborg, for at 

sende dem tilTydstiand, saa haverden Holstenske Kiob- 

rnand den, for Handelen ikke ubetydelig Fordeel, at de 

fan lade Vahrene komme lige til sig, og uden at losse, 

sende dem paa Elven.

Men hvor stal Holsten ikke med Tiden ved denne 

Canal vcere i Stand t i l ,  at bemcegtige sig Transit og 

Speditions Handelen fra Asten og Norden til Vesten, 

og fra Vesten til Asten og Norden. Lybecks og Hamborgs 

Rigdom grunder sig paa Speditionshandelen fra disse 

Egne, men alle Vahre over disse Egne maa enten fores paa 

Vogne, eller og paa Stegnih i Elven, og saaledes videre 

til Vesten, eller og tvertimod derfra til Asten eller Norden^ 

Begge Veie ere besvarede med utallelige Biomkostninger, 

som for det meste vilde bortfalde ved den hastigere.Spe­

dition igiennem Canalen, og derpaa maa en Kiøbmand 

og see. Er cndstiont Vahrenes Spedition paa Segnitz

ikke
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ikke forbundet med saa store Bekostninger, som, naar de 

ssres t i l  Vogns, bliver den dog langt kostbarere, end 

paa Canalcn, da Vahre, som sendes sra Norden og 

Asten t il Vesten, eller fra Vesten t il Asten og Norden, 

ikke kan, uden at omlades, sendesmed det samme Skib 

t i l  de Srader, hvorhen de ere bestemte, ja ikke engang fra 

Hamborg eller Lybeck selv, t i l disse Stader indbyrdes, 

men maae paa ethvert af disse Stader to gange lades og 

losses; og desuden maae de altid af Mangel paa Vand 

ligge lange, inden de kan komme denne Vei. Uagtet alle 

disse Besvarligheder have Lybeck og Hamborg i saa lang 

Tid allene beholdt denne Narings Green- Men Tiden 

villare, om de herefter beholde den, om ikke denne Green 

skal blive en as de betydelige Fordeele, som Holstenskal 

vinde af Canalen. Zeg behsver ikke nsye at bevise, at 

denne Handels-Green, naar den bringes t il Holsten, 

som upaatvivleligen skeer, v il,  da Handelen nasten allene 

nu udgisr Staternes Styrke og Rigdom, have den %

storste Indflydelse paa Borgernes Velstand og Lykke. D is­

se faa Anviisninger, og andet er det ikke, v il vare nok for 

den, som haver Kundskab nok, t i l at oversee sligt; de, 

som mangle denne, fattedetikke, om jeg og forklarede 

det paa nogle Ark-

B  5 Og
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Sg betank nu, foruden de anfsrte Fordeele, den 

store N ytte , fom Handelen paa begge Vande have af 

Skibsfartens ulige stsrre Sikkerhed, da Skibene, ved 

at gaae igiennem Canalen, flippe fyr det farlige Kattegat; 

og dette Vands farlighed underkastes de Skibe meest, hvis 

Stsrrelse gier dem beqvemme til Fart paa Canalen. 

Beholder Danmark ikke denne Fordeel allene, tage endog 

alle Astersseshandlere Deel deri, bliver den os dog altid 

betydelig, baade for den ved Canalen erlaggende Told, 

og fordi Handelen derved trakkes mcere til Holsten. Hg 

hvilken Hanoelsmand betaler ikke gierne Tolden, naar 

han derimod sparer ulige stsrre Bekostninger, som han 

nu, naar han sender fine Vahre over Hamborg ester Ly- 

beck, maae betale for Spedition, Transit, Told og 

Omladning; naar han desuden vinder i T id , og Sikker; 

hed for visse Vahre, som ved Omladning letteligen staae 

Fare fo r, at beskadiges. Endog de, som kunde sende 

deres Vahre med stsrre Skibe igiennem Kattegat, stal 

hellere lade dem gaae igiennem, om det ikke var for andet 

end at vinde nogle Procenter, som Skibenes Forsikring 

paa denne Vei vil koste mindre. Man kan indvende, 

at Skibenes Assecuranee paa Cideren og igiennem Katte: 

gattet stielner ikke uden lidet, men det v il snart foran-

dreZ,
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dres, naar Farten paa Cideren bliver sikker ved Canalens 

Udløb i den. Zeg haver vel ofte hørt, at Danmark Æjr. 

intet vandt ved Canaltolden, og det af den Aarfag, at 

det tabte paa Aresunds- og Velttolden, hvad her vandtes. 

M en man betanker ikke, ak Danmark faaer vist ved 

Canalen, hvad det mister i Aresund og Belterne, og 

vinder vist anseeligt meere, ved de firere Reiser, som 

Skibene gioreigiennem Canalen, da Beten er saa anseeli- 

gen forkortet; desuden (fal cit stor Deel Skibe, som nu 

gaac t i l Hamborg og Lybeck, og hvis Bahre derfra 

spederes, uden at betale Sund- eller Beltto ld, vælge 

den kortere Vei igiennem Canalen, og der give Danmark 

den Told, som Hamborg ogLybeck nu tage.

Ved forefaldende K rig , og hvilket Land kan vare 

sikkert paa en evig Fred? synes Danmark, at kunde 

have en ikke ringe Iordeel as Canalen. Skulde Giennem- 

farten i  Sundet, som vist var ondt, endog sperres af en 

Flode, faa bleve dog Rendsborg oa Kiel altid Danmarks 

sikkre Forraadskamre, ved Forbindelsen af Østersøen og 

Vesterhavet. Regierungen synes, at have tankt paa 

denne Fordeel, thi det var fra Begyndelsen af, en Hovedsag 

ved Canalens Førelse, at Mundingen fluide bedcekkes 

af en Festmug.

Dette



Dette va r, hvad jeg vilde sige om dette fortreffrlige 

Verk, hvilfer, saavelsom ben udenSverdflag fuldbragtrFor- 

ecning af Holstens Provinser, hvis Grendsec Naturen 

selv synes at have afsat, ffal vare en evig ZEre for ben 

Danffe Negiering, ogen nye Epoche i vores Historie. 

Jeg veed meget vel, at jeg langt fra ikke haver sagt alt, 

hvad derom kunde, og burde siges; men jeg er fornsyet, 

naar disse Blade maatte bevæge en dueligere Mand, her­

om at fremføre noget meere og bedre.

Oversat efter ben Tydske Original, 

ved Professor D ü t z o w  i Odense.
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